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Leiden, 4 februari 2008

Geachte raadsleden van de gemeente Leiden,

Graag willen wij het volgende onder uw aandacht brengen in verband met de interim proces-overeenkomst RijnGouweLijn.

In deze overeenkomst is de inhoud van het verkeersveiligheidsonderzoek en het onderzoek naar de (fiets) verkeerscirculatie niet omschreven. Wij pleiten ervoor dat hierover alsnog afspraken worden gemaakt met de provincie.  In het begeleidende persbericht van de provincie staat dat het veiligheidsonderzoek voor de Breestraat al is afgerond. Dit is in strijd met de waarheid. De Independent Safety Assessor (ISA) heeft geconstateerd dat het begin- en eindpunt nog niet zijn meegenomen, evenals de alternatieve bus- en fietsroute. De ISA beschouwt dit als een ernstige tekortkoming. 

We stellen voor om met de provincie de volgende afspraken te maken in het belang van het fietsverkeer:

Uitvoering van een volledig veiligheidsonderzoek voor beide varianten

1. Het uitvoeren van een volledig veiligheidsonderzoek voor beide tracés. Dat betekent dat zoals de Independent Safety Assessor heeft benadrukt, het absoluut noodzakelijk is dat de alternatieve fiets- en busroutes worden onderzocht en meegewogen. Tevens dat het begin- en eindpunt van de route worden onderzocht en meegewogen.
 De conclusie van het volledige veiligheidsonderzoek over welk tracé dan ook, moet zijn dat de verkeersveiligheid substantieel verbetert. Verslechtering van de veiligheid op delen van het tracé is uiteraard onaanvaardbaar.   

Tellingen fietsers en voetgangers

2. Om dit volledige veiligheidsonderzoek te kunnen uitvoeren is het noodzakelijk dat voor het Hooigracht-Langegrachttracé de fietsers en voetgangers op alle kruispunten worden geteld. Deze tellingen moeten plaatsvinden tijdens de spits, in een periode met redelijk fietsverkeer en niet tijdens de schoolvakanties. 

3. Als de RGL in 2015 door Leiden rijdt, zal het fietsverkeer substantieel zijn toegenomen. Het is ten eerste een landelijke trend dat fietsverkeer naar NS-stations toeneemt (Fietsberaad februari 2007), ten tweede zal door het autovrij maken van de binnenstad het fietsverkeer naar verwachting toenemen. We stellen voor om bij de veiligheidsberekeningen de getelde fietseraantallen met minimaal 10% te verhogen.

Ruimte voor de fiets en voetganger

4. Bij het ontwerpen moet de breedte van de fietspaden en -stroken voldoende zijn voor de capaciteit van het fietsverkeer. Hierbij dienen de richtlijnen van de CROW worden gevolgd. 

5. Bij het ontwerp moet er een duidelijke fysieke scheiding zijn tussen de ruimte voor fietsers en die voor voetgangers. Dit om conflicten tussen fietsers en voetgangers te vermijden. Het gaat bij beide tracés om massaal gebruikte hoofdfietsroute, hierbij past geen inrichting als verblijfs​gebied.

6. Bij de haltes van de RGL dienen conflicten tussen in- en uitstappers en fietsers vermeden te worden.

Veiligheid staat voorop: beknibbel niet op veiligheidsmaatregelen

7. Noodzakelijke veiligheidsmaatregelen zoals de snelheidsbegrenzer, de verbreding van de Jan van Houtbrug, waarschuwingssystemen etc. dienen immuun te zijn voor versobering en bezuiniging.

8. De snelheid van de RGL op straatniveau moet aangepast worden aan de overige verkeersdeelnemers. Dit betekent dat kruispunten met maximaal 25 kilometer per uur mogen worden gepasseerd (richtlijnen SWOV) . Tevens dat op plaatsen waar de RGL geen vrije baan heeft, de snelheid maximaal 20 kilometer per uur is. De veiligheidseisen mogen nimmer verlaagd worden om de exploitatiekosten te drukken.

Investeer in het gezonde, milieuvriendelijke en snelste vervoersmiddel in en naar de stad: de fiets

9. 34% van alle verplaatsingen in Leiden vindt plaats per fiets, slechts 8% per OV. Als Fietsersbond pleiten wij voor goed OV dat prima samengaat met fietsverkeer. De investeringen in (regionaal) OV moeten in verhouding blijven met investeringen voor fietsvoorzieningen. De investeringen in een RGL mogen niet ten koste gaan van investeringen in het Leidse fietsbeleid. De benodigde extra vele miljoenen voor het fietsbeleid mogen niet verdampen als de eerste tegenvallers bij de investering voor een RGL in zicht komen.

De Fietsersbond blijft van mening dat een lightrail op straatniveau door Leiden nadelig uitpakt voor de verkeersveiligheid en de doorstroom van het fietsverkeer. Tevens achten wij zowel het Breestraattracé als het Hooigrachttracé in strijd met de referendumuitslag. 

Daarom voelen wij ons des te meer genoodzaakt om op te komen voor de 70.000 Leidenaars die dagelijks de fiets pakken en zullen we de gang van zaken rondom de RijnGouweLijn nauwlettend in de gaten houden. De gemeenteraad van Leiden heeft eerder vastgelegd dat de aanleg van de RijnGouweLijn niet mag leiden tot een verslechtering van de verkeersveiligheid. We gaan ervan uit dat de gemeenteraad zich in ieder geval aan deze belofte zal houden.

Leiden scoort zoals bekend slecht op het terrein van fietsverkeersveiligheid. Het is onacceptabel dat een miljoeneninvestering en een totale nieuwe inrichting van straten en kruispunten geen bijdrage levert aan het verbeteren van de verkeersveiligheid.
Met vriendelijke groeten,

Fietsersbond Leiden

Elsbeth Klink en Piet Schuur

www.fietsersbond.nl/leiden
� Veiligheidsrapport ISA





De veiligheidsanalyses zijn ook binnen een bepaalde scope uitgevoerd. De belangrijkste


grenzen, die de conclusies van de ISA beïnvloeden zijn de volgende:


• de veiligheid van de voorgestelde alternatieve bus- en fietsroutes (Hooigracht


respectievelijk Rapenburg) werd niet in de analyses meegenomen, daar het


ontwerp hiervan aan VIA Advies noch aan de ISA is voorgelegd. Dit is in de ogen


van de ISA een ernstige tekortkoming in het beoordelingstraject; bij het Definitief


Ontwerp zal beoordeeld moeten worden of de veiligheid van deze trajecten


verbetert, dan wel verslechtert ten opzichte van de bestaande situatie en hoe dit


het ‘stand still’-principe beïnvloedt;


• de beide uiteinden van het tracé zijn niet in de analyse meegenomen omdat de


ontwerpen voor betreffende gebieden nog onvoldoende zijn uitgewerkt. Het


betreft:


o de situatie rond het (toekomstige) ROC-plein nabij station Lammenschans en


o de situatie rond het transferium ’t Schouw nabij de A44.








