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ONDERGETEKENDEN: 

1. De Provincie Zuid-Holland, hierna te noemen: “(de) Provincie”, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door haar gedeputeerde G. Veldhuijzen, namens het college van Gedeputeerde Staten, handelend ter uitvoering van het besluit van Provinciale Staten d.d. 26 februari 2008;

2. De gemeente Leiden, hierna te noemen: “Leiden”, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door haar wethouder J. Steegh, namens het college van Burgemeester en Wethouders, handelend ter uitvoering van het besluit van de Gemeenteraad d.d. 12 februari 2008;

hierna gezamenlijk ook te noemen: “(de) partijen”

OVERWEGENDE: 

· dat door partijen op 7 juli 2005 tezamen met de andere gemeenten is ondertekend de “Bestuursovereenkomst RijnGouwelijn Oost” (hierna: BO1), waarin door partijen bij deze overeenkomst afspraken zijn vastgelegd inzake de aanleg, de exploitatie en het beheer van de light-railverbinding RijnGouwelijn;

· dat voor het deelproject Leiden overeenkomstig het bepaalde in BO1 een concept voor een extra bestuurlijke overeenkomst opgesteld is (concept-BO2) met als doel nadere afspraken te maken over onder meer de vaststelling van de projectscope voor het op het grondgebied van Leiden aan te leggen Trajectdeel Nieuw Spoor, het opdrachtgeverschap, de kosten- en risicoverdeling en de ruimtelijke besluitvorming;

· dat de Raad van Leiden op 21 december 2005 onder voorwaarden heeft ingestemd met hetzelfde concept-BO2;

· dat Provinciale Staten op 1 februari 2006 hebben ingestemd met dit concept-BO2;
· dat op 7 maart 2007 over de vraag “moet de gemeente Leiden meewerken aan de RijnGouwelijn door Leiden” een referendum is gehouden met als uitslag "neen";

· dat de Raad van Leiden op 27 maart 2007 heeft besloten de uitslag van dat referendum te respecteren en het college opdracht te geven om voorbereidingen te maken om de aan de RGL gekoppelde besluiten en overeenkomsten af te wikkelen;

· dat de Provincie en de overige gemeenten Leiden in de vergadering van de stuurgroep van 12 maart 2007 hebben aangegeven Leiden een adempauze te gunnen om met een alternatief te komen; 

· dat in het coalitieakkoord "Duurzaam denken, dynamisch doen" van Gedeputeerde Staten van april 2007 is opgenomen dat Gedeputeerde Staten willen komen tot de realisatie van de RijnGouwelijn als een doorgaande light rail verbinding van Gouda naar de kust;

· dat op 10 juli 2007 de gemeenteraad de notitie "Kom in de Stad" als aanzet voor de herziening van het Gemeentelijk Verkeer- en VervoerPlan heeft aangenomen, zonder de zekerheid van een directe light-railverbinding door de binnenstad van Leiden;

· dat de Provincie op 17 juli 2007 heeft aangegeven dat de RGL als ononderbroken light-railverbinding van Gouda door de binnenstad van Leiden naar de kust het uitgangspunt blijft;

· dat Gedeputeerde Staten op 18 september 2007 aan Leiden hebben aangegeven dat indien zij niet zou meewerken aan de aanleg van de RGL door Leiden, zij van de doorzettingsmacht gebruik zullen maken maar tevens open te staan voor een mogelijk voorstel voor een alternatief tracé;

· dat Provinciale Staten op 17 oktober 2007 haar steun heeft uitgesproken indien Gedeputeerde Staten van hun doorzettingsmacht gebruik zou maken;

· dat dit besluit de mogelijkheid heeft opengehouden voor een alternatief tracé mits dat vervoerkundig en financieel aanvaardbaar kan worden gerealiseerd binnen dezelfde termijn.

· dat in december 2007 in Leiden een nieuw college van Burgemeester en Wethouders is geformeerd, waarbij de coalitievormende partijen in hun coalitieakkoord hebben opgenomen dat bij de afspraken over de RGL het besluit van de provincie om doorzettingsmacht te gebruiken als uitgangspunt van het bestuurlijk handelen wordt genomen. De afspraken die op basis van dit uitgangspunt in het coalitieakkoord zijn vastgelegd, waaronder de afspraak onderzoek te doen naar het tracé van de RijnGouwelijn over de Hooigracht-Langegracht zijn voor de gemeente Leiden het kader voor het bestuurlijk handelen van de gemeente; 
· dat de Provincie kennis heeft genomen van de voorwaarden en criteria zoals verwoord in het Leidse coalitieakkoord;

· dat de Stuurgroep RGL met uitzondering van gemeente Leiden in de voorbije periode regelmatig heeft aangedrongen op een spoedige aanleg van de RijnGouweLijn als light rail verbinding van Gouda naar de kust.
· dat het de intentie van partijen is - gezien dit collegeakkoord en de uitspraken van PS van 17 oktober 2007 -  zo spoedig mogelijk de geschiktheid van het alternatieve tracé Hooigracht-Langegracht te onderzoeken en met het Breestraattracé op geschiktheid te vergelijken; 

· dat indien de gemeente Leiden en de Provincie beiden tot de conclusie komen dat het Hooigracht-Langegrachttracé beter is dan het Breestraattracé, het Hooigracht-Langegrachttracé uitgangspunt zal worden voor een herziene Bestuursovereenkomst 2; 
· dat Partijen het noodzakelijk vinden de gemaakte afspraken voor de periode van onderzoeken en besluitvorming vast te leggen in deze interim overeenkomst;

· dat deze overeenkomst op geen enkele wijze de strekking heeft om afbreuk te doen aan de rechtsposities die partijen jegens elkaar hebben;
· dat Partijen elkaars ingenomen posities respecteren ten aanzien van de doorzettingsmacht en de gekozen posities niet herzien voordat op basis van onderzoeken als bedoeld in deze overeenkomst inhoudelijk overeenstemming is bereikt. Daarnaast zullen Partijen doen wat vanuit de ingenomen posities noodzakelijk is en binnen die context zo goed mogelijk samenwerken om tot overeenstemming te komen.

verklaren partijen als volgt te zijn overeengekomen: 


Hoofdstuk 1: Definities 

De definities van BO1 zijn in deze overeenkomst voor zover van toepassing onverminderd van kracht. 

Hoofdstuk 2: Doel van de Interim Procesovereenkomst

Partijen stellen zich met deze interim procesovereenkomst tot doel:

1. Afspraken vast te leggen om te bepalen en overeen te komen of het                       Hooigracht-Langegrachttracé of het Breestraattracé het meest gewenste tracé is door de binnenstad van Leiden dat past in een regionaal netwerk van openbaar vervoerverbindingen en dat goed en veilig kan functioneren. Indien overeenstemming wordt bereikt over een te realiseren tracé over de Hooigracht-Langegracht zal deze worden vastgelegd in een herziene Bestuursovereenkomst 2.

2. Verdere vertraging door het maken van deze afspraken tot een minimum te beperken.

Hoofdstuk 3: Scope van de werkzaamheden

1. De scope van de werkzaamheden betreft het onderzoek  ter vergelijking van de geschiktheid van  het Hooigracht-Langegrachttracé en het Breestraattracé.

2. In de onderzoeken wordt rekening gehouden met de realisatie van een ringweg oost en de context van het streekplan Zuid-Holland West, het Provinciaal Verkeer- en Vervoerplan en het Gemeentelijk Verkeer- en VervoerPlan in relatie tot het ruimtelijk- en economische perspectief in de regio. In deze context is een gezamenlijke en met Holland-Rijnland gedeelde visie op hoogwaardig openbaar vervoer in de regio essentieel.

3. Het in BO1 vastgestelde voorkeursalternatief op Leids grondgebied heeft als tracé: A4, station Leiden Lammenschans, Breestraat, station Leiden Centraal, transferium A44. Het onderzoeksgebied van deze overeenkomst naar een alternatief tracé beperkt zich tot het traject tussen de stations Leiden Lammenschans en Leiden Centraal. Dit laat onverlet dat nog overeenstemming moet worden bereikt over het Definitief Ontwerp van enkele onderdelen van de tracédelen A4 – Leiden Lammenschans en Leiden Centraal - Transferium A44.

4. Leiden en Provincie zullen maandelijks in een bestuurlijk overleg de voortgang bespreken. In het bestuurlijk overleg zal ook de communicatie over het proces en de inhoud aan de orde komen.

5. De communicatie is een gezamenlijke verantwoordelijkheid van Leiden, de Provincie en haar Projectorganisatie RGL. Zij zullen hun communicatie zoveel als nodig is onderling afstemmen met behoud van de eigen verantwoordelijkheid. 

6. Partijen zullen constructief met elkaar samenwerken om tot het beoogde resultaat te komen. 

7. De verschillende onderzoeksaspecten, alsmede de verdeling van de werkzaamheden en verantwoordelijkheden zijn in bijlage 1 beschreven. Alvorens de scope van een onderzoek wordt vastgesteld overlegt de trekkende partij met de andere partij.
8. Partijen overleggen over de uit te voeren onderzoeken en de daarmee gemoeide kosten. Elke partij financiert haar eigen kosten voor, waaronder de kosten voor de inzet van haar mensen en eventuele inhuur. Indien Partijen tot het Hooigracht-Langegracht tracé besluiten zullen deze kosten als projectkosten worden behandeld. Indien niet tot dit tracé wordt besloten zal Leiden de "out of pocket" kosten die de Provincie heeft gemaakt voor haar rekening nemen.

9. De werkzaamheden van beide partijen zullen in interactie met de bevolking en andere belanghebbenden plaatsvinden, bijvoorbeeld door workshops. Leiden organiseert en betaalt deze workshops en de provincie werkt hier als materiedeskundige actief aan mee, in ieder geval voor zover het onderzoeken betreft waarvan de provincie trekker is. 

10. Beide partijen hebben de mogelijkheid hiernaast nog andere onderzoeken in te stellen, die zij voor de besluitvorming nodig achten, zoals bijvoorbeeld naar de realisatie van de Ringweg oost. Partijen zullen elkaar over deze onderzoeken alsmede over de resultaten hiervan informeren.

11. De onderzoeksresultaten zullen door partijen gezamenlijk worden gebundeld in een rapportage.

Hoofdstuk 4: Planning en besluitvorming


1. Partijen streven ernaar dat, achtereenvolgens de Gemeenteraad en Provinciale Staten op basis van de rapportage en het onderhandelingsresultaat voor 1 juli 2008 besluiten of het Hooigracht-Langegrachttracé al dan niet in plaats van het Breestraattracé wordt gekozen. 
2. Indien Provinciale Staten en Gemeenteraad beiden kiezen voor het Hooigracht-Langegrachttracé zullen Provincie en Leiden een herziene Bestuursovereenkomst 2 sluiten die zo snel mogelijk doch uiterlijk op 31 december 2008 wordt ondertekend.
Hoofdstuk 5: Overige bepalingen


1. De uitkomst van de mogelijke keuze voor een alternatief tracé in Leiden kan niet leiden tot hogere of lagere financiële bijdragen van de overige gemeenten dan zoals vastgelegd in BO1.
2. Leiden zal voor wat betreft de tracédelen Westgrens - station Leiden Centraal en station Leiden Lammenschans – Oostgrens, met inachtneming van de publiekrechtelijk verantwoordelijkheden,medewerking verlenen aan planologische procedures, zoals bijvoorbeeld het afgeven van vergunningen of het meewerken aan vrijstellingsprocedures voor zover over het Definitief Ontwerp van het betreffende onderdeel van het tracé overeenstemming is.
3. Voor beide binnenstadstracés en de niet-betwiste tracédelen, zal Leiden geen \besluiten nemen of feitelijke handelingen verrichten die de aanleg van de RGL bemoeilijken.

4. Provincie zal de voorbereidingen voor het kunnen doorzetten van de RijnGouwelijn onverminderd voortzetten, zoals de voorbereiding van de wijziging van het Streekplan Zuid-Holland West.

5. Onverminderd het vorenstaande blijven Gemeente en Provincie, waar noodzakelijk ter bewaring van hun rechten, gerechtigd om rechtsmiddelen in te zetten tegen besluiten gedurende de looptijd van deze overeenkomst die door Provincie en Gemeente worden genomen.

6. Alle termijnfacturen in het kader van de RGL voor Leiden zullen door de Provincie worden opgeschort tot het einde van deze overeenkomst. 

7. Leiden en Provincie informeren de Stuurgroep RijnGouweLijn over deze overeenkomst en geven regelmatig aan de Stuurgroep inzicht in de voortgang. 

8. Leiden en Provincie zullen de Stuurgroep in de gelegenheid stellen om een oordeel te geven over de uitkomsten van de onderzoeken alsmede over de uit deze overeenkomst voortvloeiende afspraken.
Hoofdstuk 6: Realisatie RijnGouwelijn – West

1. Partijen nemen beiden de inspanningsverplichting op zich om alles te doen wat de realisatie van RijnGouwelijn-West bevordert. 
2. Er is inmiddels een tracénota/Milieueffectrapportage door de Provincie opgesteld. Als vervolg hierop wordt door de Provincie een Maatschappelijke kosten en baten analyse en een tracékeuze opgesteld samen met een wijziging van het streekplan Zuid-Holland West in het kader van de As Leiden Katwijk. 
3. Inmiddels is van de projectkosten € 117,5 miljoen gereserveerd door Regio (€ 37,5 miljoen) en Provincie (€ 80 miljoen in het MPI). In het voorjaar van 2008 zal voor de resterende kosten een subsidieaanvraag worden opgesteld. Deze aanvraag zal als onderdeel van de As Leiden Katwijk samen met de Rijnlandroute in het voorjaar van 2008 met de minister worden besproken. 
4. Provincie zet het overleg met de Minister over opname van de RijnGouwelijn-West in het MIRT met kracht voort. 
Hoofdstuk 7: Inwerkingtreding en duur overeenkomst

1. De Overeenkomst treedt in werking met ingang van de dag van ondertekening door de laatste van beide partijen na voorafgaande instemming van respectievelijk Gemeenteraad en Provinciale Staten.  


2. De Overeenkomst eindigt van rechtswege na ondertekening door beide partijen van de in hoofdstuk 2 bedoelde Bestuursovereenkomst 2, dan wel op 31 december 2008 of eerder indien partijen, gezamenlijk vast stellen dat zij niet tot overeenstemming over het tracé komen.

Ondertekening

Aldus overeengekomen en in tweevoud ondertekend in Den Haag op …. februari 2008,

Provincie Zuid-Holland



Gemeente Leiden
G. Veldhuijzen




J. Steegh

Bijlage 1: Onderzoeksaspecten

1. Herziening ontwerp/engineering RGL-trace (VO en DO); trekker: Provincie; voorfinanciering: Provincie;

2. Verkeerskundige aspecten (verkeerscirculatie etc) en ruimtelijk-economische aspecten; trekker: Leiden; voorfinanciering: Leiden;

3. Vervoerkundige aspecten met betrekking tot de RGL en het openbaar vervoernet; trekker: Provincie, met actieve inbreng van Leiden; voorfinanciering: Provincie

4. Materieeleisen;  trekker: Provincie; voorfinanciering: Provincie; 

5. Verkeerscirculatie van auto, fiets, voetgangers, en overige en aanvullende openbaar vervoer; trekker: Leiden; voorfinanciering: Leiden; 

6. Onderzoek kwaliteit en bruikbaarheid bestaande kunstwerken; trekkers: Provincie en Leiden gezamenlijk; voorfinanciering: Provincie en Leiden van hun eigen kosten

7. Verkeersveiligheidsanalyse en toetsing door Independent safety assessor; trekker: Provincie op basis van input Leiden; voorfinanciering: Provincie;

8. Milieuaspecten, voor zover noodzakelijk; trekkers: Provincie en Leiden gezamenlijk; voorfinanciering: Provincie en Leiden van hun eigen kosten:

a. luchtkwaliteit

b. geluid 

c. trillingen

d. Natuur/groen/bomen

9. Raakvlakken met andere ruimtelijke ontwikkelingsplannen; trekker: Leiden; voorfinanciering: Leiden;

10. Financiële analyse, kosten, risico's en relatie met de grondexploitatie; trekkers: Provincie en Leiden gezamenlijk; voorfinanciering Provincie en Leiden van hun eigen kosten;

11. Inventarisatie ruimtelijke procedures voor zover nodig; trekker: Leiden; voorfinanciering: Leiden;

12. Bodemgesteldheid en archeologie voor zover nodig; trekker: Leiden; voorfinanciering: Leiden;

13. Planschade voor zover nodig; trekker: Provincie; voorfinanciering: Provincie;

14. Koopstroomonderzoek; trekker: Leiden; voorfinanciering: Leiden;
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